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EL CIRCUITO SANTIAGO INDUSTRIAL Y OBRERO Y SU POTENCIAL DE DESA-

RROLLO PATRIMONIAL SOSTENIBELE

El concepto de sostenibilidad asociada
al patrimonio eultural

El concepto de sostenibilidad ha tomado una
importancia creciente en nuestra sociedad en
los dltimos veinte afios. En la cindad lo asocia-
mos a la eficiencia energética de los edificios
v espacios pablicos, la capacidad de construir
una cindad amigable con el medio ambiente
circundante, tratando los desechos generados
por la actividad humana cotidiana y producti=
va. 8in embargo, la idea de sostenibilidad aso-
ciada al patrimonio cultural, se enfoca prin-
cipalmente, por un lado, en la necesidad de
llevar a cabo un uso de estos bienes por parte
de la sociedad actual considerando los aspec-
tos sociales, econdmicos v medioambientales,
como tres partes fundamentales de la sosteni-
hilidad y por otro, la conservaciin de los va-
lores patrimoniales que estos bienes detentan
tras su intervencidin.

El Informe Bruntland promovido por la ONTI
en el afio 1987, presenta el concepto de desa-
rrollo sostenible, el cual supone un wso de los
recursos naturales considerados “no renova-
bles” de manera gue la sociedad actual haga
uso de ellos para satisfacer sus necesidades,
permitiendo siempre, que las futuras genera-
ciones también puedan hacerlo.

Los bienes considerados como patrimonio
cultural deben su condicidn a que poseen
valores patrimoniales historicos, urbanos,
arquitectdnicos, entre muchos otros, ame-
ritando su conservacidn. Asi también, en-
tendemos que la mejor forma de conservar

Luis Rolando Rojas Morales

el patrimonio urbano —un bien no renova-
ble-, es manteniéndolo active v en uso, res-
pondiendo siempre a las necesidades de la
sociedad. De esta manera, dentro del tridn=-
gulo de la sostenibilidad (social, econdmico
v ambiental), es posible asimilar la varia-
ble medioambiental a los bienes culturales,
dado su frigil condicidn v relevancia ambien-
tal para el territorio.

La idea de desarrollo sostenible vineulado al
patrimonio, implica llevar a eabo acciones de
desarrollo como el mejoramiento del espacio
piblico vinculado a edificios patrimoniales,
obras arquitectinicas asociadas a la restanra-
cifn y reciclaje de edificios e incluso el turismo
cultural, mediante la generacién de activida-
des de recorrido y difusidn, todos las cuales
no vayan en detrimento de los valores patri-
moniales que los bienes poseen.
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Imagen 01. Esquema de la sostenibilidad v el patrimondo
arquitecténico ¥ urbano. Fuente: Autor.



El legado industrial de Santiago y el de-
sarrollo patrimonial sostenible

La definicién del patrimonio industrial se en-
cuentra contenida en el documento Carta de
Nizhny Tagil del afio 2003, el cual lo define de
la siguiente manera:

“..restos de la cultura industrial que poseen
un valor histérico, tecnoldgico, social, arqui-
tecténico o cientifico. Estos restos consisten
en edificios y maquinaria, talleres, molinos y
fabricas, minas y sitios para procesar y refi-
nar, almacenes y depésitos, lugares donde se
genera, se transmite y se usa energia, medios
de transporte y toda su infraestructura, asi
como los sitios donde se desarrollan las ac-
tividades sociales relacionadas con la indus-
tria, tales como la vivienda, el culto religioso
o la educacién” (Carta de Nizhny Tagil, 2003).

Para la investigadora Macarena Ibarra (2015),
la valorizacién del patrimonio industrial es
un proceso que comienza a desarrollarse ini-
cialmente en Europa y luego en Norteameérica,
sin embargo, en Sudamérica esta nocién se
comienza a discutir tan solo en el altimo ter-
cio del siglo XX, y ocurre como un proceso de
cambio desde una mirada monumental hacia
una mas amplia de la idea de patrimonio.

Algunas particularidades del patrimonio in-
dustrial se vinculan con el carécter propio de
los grandes conjuntos industriales; reinen una
amplia cantidad de usos asociados a la produc-
ci6n; espacios destinados a las cadenas de pro-
duceién propiamente tal, redes de transporte,
almacenamiento, viviendas para trabajadores
y equipamiento social. Dentro de la vivienda,
destacan los escalafones correspondientes a
los tipos de cargo que ostenta el personal de
cada empresa; obreros, administrativos y jefa-
turas, que construyen entornos urbanos diver-
sos y de usos complementados y que en defini-
tiva, dan cuenta de la transversalidad social de

este legado cultural. También posee espacios
de gran amplitud y que suelen presentarse en
serie 0 gemelos como las bodegas y los esta-
blecimientos para la produccion, abiréndose a
la posibilidad de alojar una gran variedad de
us0s y programas.

Desde una vision colectiva, mediante instan-
cias como UNESCO e ICOMOS, grupos de ex-
pertos provenientes de muchos paises, han de-
finido cartas y declaraciones los cuales buscan
velar por un correcto uso del patrimonio cul-
tural industrial entre las que destaca la de Ni-
zhny Tagil (2003) y la de Dublin del afio 2011

En Santiago, las estructuras vinculadas al fe-
rrocarril y el antiguo anillo de circunvalacion,
-en muchos casos abandonadas y subutiliza-
das-, forman parte de una zona que hace vein-
te afos, esperaba ser revitalizada mediante el
proyecto urbano “Anillo interior de Santiago™
(MINVU, 2003), transformandose en una de
las pocas estrategias existentes para abordary
recuperar esta extensa irea de la cindad.
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Imagen 02. Imagen objetivo del proyecto Anillo interior
de Santiago. Fuente: Minvy, 2003.



Imdgenes 03 y 04. Edificios demolidos de la MCSB. Fuente: Copnsejo de Monumentos.

Algunos proyectos urbanos posteriores como
el Parque La Aguada, asociados a esta plani-
ficacidn lograron materializarse. Asi, otros
lograron ciertos grados de influencia en las
propuestas de planificacién y urbanizaciones
como Maestranza 21 asociado a la Maestranza
de ferrocarriles de San Eugenio.

En el Ambito de la arquitectura, proyectos de
reciclaje han permitido recuperar numerosos
edificios de arquitectura industrial en la ciudad
de Santiago. La reutilizacion de estos edificios
se considera una accién altamente beneficio-
sa, por cuanto el reciclaje sostenible (Roldan
v Carter, 2018), en que son conservados gran
parte de las losas, vigas, pilares y pilares de
edificios industriales existentes permite en de-
finitiva, reducir la huella de carbono y energia
consumida en el proceso de construcecion.

Destacan la Estacion Mapocho, disefio de los
arquitectos Teodoro Fernindez, Montserrat
Palmer, Rodrigo Pérez de Arce y Ramén Lopez
construido en 1994, para la recuperacion de

una de las cuatro grandes estaciones ferrovia-
rias de la ciudad como un centro cultural y de
eventos, el Centro Cultural Matucana 100, en
la Avenida Matucana, disefio de los arquitectos
Martin Hurtado y la Biblioteca de Santiago, de
los arquitectos Cox y Ugarte.

Imagen 05. Plan Maestro Maestranza 21,
Fuente: Universidad de Chile.
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Imagen 06. Griia de la casa de maquinas de la Maestranza
San Eugenio. Fuente: Asesoria Urbana de la [lustre Muni-
cipalidad de Santiago.

Existen otros ejemplos ubicados fuera del cir-
cuito los cuales abordan el patrimonio indus-
trial permitiendo ser utilizados por la sociedad
y las comunidades en nuestro pais, como son
el Centro Cultural Palacio de La Moneda y la
ex Sombrereria Girardi en Santiago. A nivel
internacional, destacan el Tate Modern Art
Gallery (afio 2000) y Roundhouse (2006) de
Londres obra de los arquitectos suizos Her-
zog & de Meuron y John Mcaslan, las sedes de
la Caixa Forum en Madrid y Barcelona (afios
2002 y 2008) de los arquitectos suizos Herzog
& de Meuron y Arata Isozaki y el Centro Cul-
tural Mercado Matadero de Madrid (2003, de
Carnicero, Vila y Virseda).

En los proyectos de intervencion arquitectoni-
ca para la recuperacion del patrimonio indus-
trial nacional e internacional, encontraremos

caracteristicas comunes como la utilizacion
de materiales y arquitectura contemporanea
para lograr diferenciacion entre las obras pre-
existentes y los nuevos volimenes y estructu-
ras construidas, logrando una integracion en-
tre obras dearquitecturade épocas diferentes.
En estos proyectos ambas, se funden en una
nueva obra que enriquece el paisaje urbano
de los lugares en que se emplazan, acogien-
do nuevos y diversos usos. Finalmente, la
sostenibilidad de estas obras radica en su ca-
pacidad de conservar y potenciar los valores
patrimoniales sociales, urbanos, arquitectd-
nicos, entre otros, propios de los edificios ori-
ginales al momento de su cambio de destino
y puesta al servicio de la sociedad.

Imagen 07. Imagen isométrica del proyecto de interven-
cién Estacidon Mapocho. Fuente: R. Lopez.
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Imigenes 08 y 09. Intervenciones patrimoniales proyectos Tate Modern Art Gallery y Roundhouse en Londres.
Fuente: propila.
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Algunos valores patrimoniales de los
territorios asociados al Circuito Santia-
go, Industrial y Obrero

La construccion del ferrocarril a Santiago en
la década de 1850, generd grandes transforma-
ciones en la ciudad. Junto con la construccion
de vias e infraestructuras en la periferia, se
edificaron importantes estaciones ferrovia-
rias como Alameda, Mapocho y Pirque, las que
penetrando en las areas urbanas centrales, se
configuraron como monumentos urbanos re-
conocibles (Pérez, 2016; p 24). Este sistema
de lineas, talleres, estaciones y subestaciones,
originé el surgimiento a nuevas urbanizacio-
nes como las de San Eugenio (actuales comu-
nas de Santiago y Estacién Central) y potencié
y re-dinamiz6 territorios ya existentes, como
son los casos de San Bernardo Ferroviario (co-
muna de San Bernardo) y el barrio Histérico y
Sanitario Los Carmelitas (comuna de Indepen-
dencia), entre muchos otros, los cuales alber-
gan comunidades que hoy les otorgan sentido,
a través de procesos continuos de patrimonia-
lizacién y rescate de su memoria obrera.

Como resultado material de esta actividad in-
dustrial concentrada, fruto de lo que parece ser
una llegada tardia de la revolucién industrial,
como la incorporacién de nuevas politicas eco-
nomicas en el pais, en la zona perimetral de la
actual comuna de Santiago, es posible recono-
cer la suma del méas importante patrimonio
industrial presente en la ciudad (Pizzi, Bena-
vides, Blossin & Paz, 2010). Para comprender
el contexto econémico que hizo posible la apa-
ricion de este legado material, es importante
mencionar el auge del desarrollismo, modelo
que fue adoptado por distintos paises latinoa-
mericanos, entre los que se incluyd Chile. La
sustitucién de importaciones (ISI), potencié
un ideal modernizador que abarcaba distintos
aspectosde la sociedad y en que el Estado ad-
quirfa un papel protagénico, en miras a nuevos
modelos de Estado de Bienestar (Illanes, 2013).

Los barrios de San Eugenio, barrio Histéri-
co Sanitario Los Carmelitas y San Bernardo
Ferroviario se presentan hoy como repre-
sentantes de la influencia del ferrocarril, la
produccion industrial y la vivienda higiénica
en sectores urbanos. En estos territorios es
posible identificar diversos valores patrimo-
niales que describen sus particularidades en
lo urbano, histérico, arquitectonico y social.
Entenderemos por valor patrimonial al con-
junto de atributos materiales o inmateriales
que otorgan relevancia y justifican la conser-
vacion de los bienes heredados por genera-
ciones del pasado. A continuacién se descri-
ben brevemente, algunos de ellos, presentes
en los tres barrios del Circuito Santiago In-
dustrial vy Obrero.

Imagen 10. Vida laboral de los trabajadores de la
MCSB, s.f. Fuente: Guillermo Cruces.



El barrio San Eugenio: urbanizacién
industrial en la zona sur poniente de la
ciudad

Dentro de las estaciones ferroviarias destaca
la Estacién Alameda, -no solo por ser la pri-
mera de la ciudad e importante generadora
de aglomeraciones de personas, arrabales y
conjuntos habitacionales (Sottorff, 2019)-,
sino, porque sus patios traseros dieron espacio
al nacimiento de los primeros talleres indus-
triales vinculadas al ferrocarril de Santiago.
Se trataba de una zona de acopio y reparacién
de locomotoras y carros, determinante en lo
que serfa el desarrollo urbano de la zona sur
poniente y San Vicente, primer barrio ferro-
viario de esta zona de la cindad.

A contar de 1905, las funciones llevadas a cabo
en los talleres de Alameda, gradualmente co-
menzaron a trasladarse a un terreno mas hol-
gado ubicado a poco mis de dos kilome-
tros hacia el sur. Surgieron de esta mane

ra las nuevas Maestranzas de San Euge-
nio y de Via y Obras (Thompson, 2015),
las cuales en conjunto con otras empresas
ptblicas y privadas conectadas al ferrocarril,
provocan la materializacién gradual del barrio
San Eugenio, zona urbana industrial y residen-
cial ubicada entre la Avenida Antofagasta, la
linea férrea, el Zanjon de La Aguada y la Ave-
nida Mirador.

Industrias como la textilera Yarur (1936), Cen-
tral de Leche (1936), Fabrica de Sacos (1930) ¥
el Molino San Cristébal (1940), detonaron un
rapido proceso de urbanizacion, a través de
la construccién de numerosos conjuntos ha-
bitacionales planificados de vanguardia para
la época, entrega de terrenos para viviendas
de autoconstruccién y construecion de equi-
pamiento social y deportivo. Entre las pobla
-ciones construidas destacan San Eugenio I
y II (1911 y 1936), Poblacién Central de Leche
(1938), Viviendas para trabajadores de la Fa-
brica de Sacos (s.f), El Riel (1936), Pedro Montt

Imagen 11. Reconstruccion 3D del
conjunto Colectivos San Eugenio. Fuente:

Juan Israel Guzman (Taller MARQ Bonomo & Velasco).



Hoy, pese a su ubicacitn central, el barrio San
Eugenio se mantiene suspendido en el tiempo,
conservando parte importante de sus atributos
tangibles e intangibles. El contexto econdmico
que permitié el nacimiento de este tipo de urba-
nizaciones de barrios obreros e industriales sur-
gidos a inicios del siglo XX, definen parte de su
valor patrimonial histérico. En definitiva, San
Eugenio, se construye a partir de la implemens-
tacion de una serie de politicas piblicas conse=
cutivas v coherentes, las cuales determinaron
un proceso de desarrollo urbano y social, lineal
y acumulativo, que define la identidad urbana
del sector. Comprendiendo esta particularidad,
no es dificil entender que el inicio de deterioro
del barrio, se produce en el momento en gue la
realidad politica v econdmica del pais cambib,
privilegiando nuevas formas de desarrollo, el
crecimiento de nuevos sectores de la cindad v re-
legando a otros al olvido.

Dentro del equipamiento del barrio y que define
su valor patrimonial social, destacan los esta-
dios Yarur (1040) -demolido con anterioridad a
1960, para dar cabida a la ampliacion de la planta
textilera-, v el Estadio San Eugenio (1941), demo-
lido en 2012 para dar espacio a un aparcadero de
buses de Transantiago. Entre los equipamientos
que alin se conservan v que son objeto de usos
sociales por parte de organizaciones vecinales y
sindicales, se encuentra el Club de Tenis Ferro-
viario (1937), Cine Septiembre (1940), Parroguia
San Gerardo (1925-1950), Edificio de la Corpora-
cidn Mutual Santiago Watt (1930) y el Sindicato
de Molineros San Cristdbal (1052).

Destaca su valor patrimenial wrbano, como un
caso embleméitico, en que la industria relacio-
nada al ferrocarril promovi6 la creacion de en-
tornos urbanos modernos, transforméndose en
ESCENATio propicio para un importante proceso
de experimentacitn en la trama urbana, llevado
a cabo a través de espacios plblicos y sistemas
residenciales novedosos y radicales para la época
(Bonomo & Fenerhake, 2015).
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Imagen . Plano Poblacion San 11 vdetaJJE
Fuente: Archivo Hustre Munn:lpalldad de Santiago.

Parte del valer patrimonial arquitecténico del
barrio se encuentra representado en una vae
riedad de tipologias v estilos arguitectinicos
presentes en numerosas obras de arguitectura
industrial, conjuntos de vivienda y equipamien-
to social; destacando numerosos ejemplares de
arquitectura del Movimiento Moderno y el Art
Decd en una diversidad de innovadoras tipolo-
gias y uso de téenicas constructivas.

Finalmente, dentro de los valores intangibles
presentes en el sector, se torna relevante reco-
noecer su valer patrimonial cultural, vineulado a
una vida de barrio que persiste en el sector y que
se manifiesta en celebraciones y fiestas tradicio-
nales que vuelven a recuperarse por parte de sus
vecinos (Rescata, 2015).

El barrio Obrero v Ferroviario San Eugenio, hoy
se encuentra protegido como zona de conserva-
citn historica (ACH) contando con miMmerosos
inmuebles de conservacion histdrica (ICH) (Ley
general de urbanismo y construcciones), recono-
cidos en los planes reguladores de la comuna de
Santiago v Estacién Central. Asi también, parte
de la Maestranza San Eugenio se encuentra pro-
tegida como Monumento Historico (MH) y Zona



Tipica (ZT) por la Ley 17.288 de Monumentos
Nacionales. Como fortalecimiento del alcance
de esta proteccion nacional en el territorio, en el
ano 2012, vecinos organizados presentaron una
solicitud ante el Consejo de Monumentos Nacio-
nales para la definicion de una ZT que aborde de
manera integrada fabricas, poblaciones y equipa-
mientos del sector.

Barrio Historico y Sanitario Los Carme-
litas: un barrio sanitario al norte del Rio

Mapocho

Cinco kilometros al norte de la Estacion Cen-
tral de Ferrocarriles se encuentra la Estacién
Mapocho, imponente edificio disefado por el
arquitecto Emilio Jecquier, construida como
un importante nodo de transporte de pasaje-
ros a nivel nacional e internacional y que sur

gio en el contexto de obras como la canalizacion-
del Rio Mapocho, que buscaban renovar la zona
centro norte de la cindad.

Algunas de las nuevas obras edificadas en el ba-
rrio Los Carmelitas, complementarfan la impor-
tante presencia de congregaciones religiosas en
el sector, como los Padres Carmelitas Descalzas
de San Rafael y las Monjas Verénicas, que contri-
buyeron a edificar obras monumentales de orden
religioso en el barrio como son la Iglesia de Los
Padres Carmelitas y Santuario (inaugurado en
1920), el Colegio Teresiano de San Gabriel (s.f), la
Iglesia Monasterio del Carmen Bajo de San Ra-
fael y la Iglesia y Convento Buen Pastor (1864).
Surgieron luego, un niimero importante de nue-
vos equipamientos sanitarios entre los que des-
tacan el Instituto de Higiene y el Policlinico del
Seguro Obrero (CNCA, 2015).

Imagen 13. ex Cerveceria Ebner antes de su inter-
vencion. Fuente: propia ano 2015.
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Alo largo de La Canadilla, hacia 1884 se instalé
la Cerveceria de Andrés Ebner, asi también, al-
gunos talleres, pequefias empresas y organiza-
ciones sindicales. Dentro del patrimonio obrero
y sindical de importancia que hoy es posible en-
contrar en esta zona, destaca el edificio del Sindi-
cato Interempresa de Trabajadores de la Indus-
tria del Pan, organismo fundado el 15 de marzo
de 1925 v el Edificio industrial de la Sociedad
Escobillera La Industrial LTDA. Dentro de las
obras de vivienda realizadas en este barrio, figu-
ran un total de doce cités, -de los cuales hoy solo
dos poseen proteccion patrimonial-, y conjuntos
obreros como Conjunto Picarte y algunas otras
viviendas ubicadas a lo largo de la calle Maruri,
muchos de ellos protegidas como ICH por el Plan
Regulador de Independencia.

Entre los valores patrimoniales de esta zona
conforme lo descrito por el Colectivo Rescata
(CNCA, 2015), se encuentra el valor urbano, que
radica la particularidad del trazado conforma-
do por manzanas de cincuenta por cien metros
aproximados y dispuestas de norte a sur, las cua-
les basicamente dividen el formato de manzana
de damero tradicional, aumentando con ello
la densidad. También su ubicacién junto al Rio

Mapocho, la cual posibilita la existencia de un
riverfront, fortalecido por la presencia de vias
paralelas como Avenida Santa Maria, Mapocho
42K y la presencia de inmuebles patrimoniales
monumentales como la Estacion Mapocho, la
Piscina Escolar, el Instituto de Higiene y el ex
Cuartel Borgofio.

A grandes rasgos, este barrio representa un
sinfin de valores patrimoniales vinculados a lo
histérico, como formar parte del sector deno-
minado La Chimba, contar con la presencia de
importantes oOrdenes religiosas, comercio de
tradicion familiar y ser representativo del desa-
rrollo e implementacién de politicas piblicas de
caracter sanitario. Con respecto a estas politi-
cas, destaca su representacion como desarrollo
urbano de carécter sanitario, surgido en un con-
texto de finales del siglo XIX e inicios del XX, en
que nuevas instituciones como los municipios,
ministerios, alavez que nuevas leyes, reglamen-
tos y ordenanzas abordaban la construccién de
una sociedad y cindad bajo conceptos de higie-
ne piiblica (Ibarra, 2017). Se materializaron asf,
el Instituto de Higiene, el Policlinico Maruri y
vivienda higiénica como resultado de la ley de
habitaciones para obreros de 1906.

Imagen 14. Vista del Cuartel Borgonio y costado norte de la Estaciton Mapocho, fusion de fotografias, s.f.
Fuente: archivo fotografico Direccion de Arquitectura. Ministaerio de Obras Pablicas.



Parte del valor arquitecténico de este barrio se
encuentra representado a través de edificios re-
presentativos de diversas tipologias arquitecto-
nicas y estilos historicistas como el neogdtico, el
neoclasico, el neocolonial, el Art Decd, el Movi-
miento Moderno y el posmodernismo, en tipolo-
gias de arquitectura sanitaria, residencial, reli-
giosa e industrial, contando con la participacion
activa de arquitectos como Emilio Jeequier, Ma-
nuel Parra Flores, Oscar Galleguillos, Cousifio y

Brugnoli, Onias Lebn, Aquiles Zentilli y Claudio
Lépez de la Maza.

Finalmente, conviene referirse brevemente al
valor sociocultural del barrio, mediante la pre-
sencia de numerosas pricticas recreativas y fies-
tas religiosas que persisten, la multiculturalidad
aportada por los procesos de inmigracion y te-
maticas relativas a derechos humanos (CNCA,
2015).

Imagenes 15, 16 ¥ 17, Conjunto Picarte, Edificio del Sin-
dicato Interempresa de Trabajadores de la Industria del
Pan y ex Cerveceria Ebner despues de su intervencion.
Fuente: elaboracién propia.
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San Bernardo Ferroviario. Enclave in-
dustrial en la zona sur de Santiago

Si bien la presencia del ferrocarril en San Bernar-
do -poblado de caracter rural con cerca de nueve
mil habitantes ubicado quince kilémetros al sur
de Santiago-, tenia ya 63 anos, es en el ano 1920,
que la construecion de la nueva Maestranza Cen-
tral de Ferrocarriles de San Bernardo (MCSB),
maodificd completamente su paisaje, definiendo
por el resto del siglo XX, una identidad dual li-
gada en primer lugar al caricter aristocritico
tradicionalista y luego, al obrero especializado
(Romero, 2016), definiendo parte del valor patri-
montal historico asociado a la industrializacion
en la comuna.

La MCSB llego a ser una de las instalaciones fe-
rroviarias més grandes de Sudamérica, la cual
reunié una serie de labores de reparacién, arma-
do de locomotoras y material rodante en general,
llegando a incorporar a casi dos mil trabajadores.

De la Maestranza, protegida como Monumen-
to Histérico desde 2010, se han conservado
un nimero reducido de edificios como el Pa-
bellon Central (1018), el Taller de Caldereria
(1950), el Taller de Herreria (1018), la Torna-
mesa (1918) y la Porteria (1929). Dentro de las
obras ejecutadas asociadas a esta instalacion
industrial en la ciudad, cuentan la construc-
cién de Poblaciones para ferroviarios como la
Poblacién Obrera Ferroviaria Sur (1924-1936),
la Poblacién Ernesto Merino Segura (1953), la
Poblacion Balmaceda (1926) y equipamientos
sociales como el Gimnasio Ferroviario. Den-
tro del equipamiento destacan, el Gimnasio
Ferroviario (1962), la Plaza Guarello (1933),
el ex Estadio Ferroviario (1920). Otro monu-
mento ferroviario relevante presente en la co-
muna de San Bernardo, pero construido con
anterioridad a los talleres, es la Estacion de
Ferrocarriles de San Bernardo, construida en
1857, en estilo Neocolonial.

Imagenes 18, 19, 20 y 21. Plano de loteo de la Villa Los Aromos
y fotografias de la construccion del conjunto. Fuente: Junta de Vecinos.
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Asociada a la historia de la comunidad ferro-
viaria de San Bernardo, se encuentra la vida de
cientos de trabajadores, -muchos de ellos hoy
con vida-, los cuales en el presente interactian
en torno a organizaciones como la Corporaciéon
Maestranza, el Comité de Defensa Patrimonio
Historico MCSB, Corporacién Cerro Chena, Mo-
vimiento de Accion Cindadana San Bernardo, El
Andén del Recuerdo y muchas otras, que defi-
nen parte de su valor social, transforméandose al
mismo tiempo, en una plataforma efectiva para
la conservacion del valor arquitecténico y urba-
no presente en el patrimonio de este territorio.
Estas organizaciones luchan por reivindicar un
espacio en que fueron armadas un total de cinco
locomotoras y al que se vinculaban importantes
equipos de fatbol tales como Maestranza Cen-
tral, Bielas y Frenos. También, son recordados
de manera permanente por esta comunidad,
los once Ferroviarios detenidos al interior de la
MCSB y ejecutados en el Cerro Chena, el dia seis
de octubre de 1973.

La crisis del modelo desarrollista a fines de 1950,
culminé con el sucesivo cierre de las industrias
de tipo fordista; Central de Leche en 1960,
YARUR-MACHASA en 1986, Cerveceria Ebner
en 1978 y MCSB en la década de 1980, abriendo
paso a la reestructuracién econdémica del pais de-
sarrollada desde 1975.

Algunos inmuebles industriales han sido inter-
venidos para albergar nuevos usos, mediante
proyectos de arquitectura los cuales conservan
en mayor o menor grado sus atributos patri-
moniales. Es el caso de YARUR-MACHASA
transformada en una Ciudad de la Television,
la Estacibn Mapocho reciclada para albergar
actividades tales como exposiciones, bienales y
ferias internacionales, la Central de Leche como
un Liceo Industrial, Cerveceria Ebner como
un mall v finalmente, la MCSB como edificio
de uso comercial, el cual como imntervencion
considera un proyecto de restauracion (Migone,
2018), reciclaje y la construccion de nuevos edi-

ficios, hoy en construccion bajo la mirada caute-
losa de las organizaciones culturales ubicadas al
interior de la comuna.

Imdigenes 22 y 23. Intervencion patrimonial arquitectd-
nica en el Gimasio Ferroviario de San Bernardo. Fuente:
escuela de arquitectura UNIACC.
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Imagenes 24 y 25. Deterioro de los edificios de la Ma-
estranza Central de San Bernardo, décadas de 1990 ¥
el afno 2019 Fuente: Jorge Atria.y propia.

Imagen 26. Inauguracion de Villa Los Aromos, nlti-
ma poblacion vinculada a trabajadores ferroviarios
en la comuna de San Bernardo. Fuente: Junta de
vecinos Villa Los Aromos.
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El enfoque de turismo cultural barrial y
el desarrollo patrimonial sostenible

El turismo cultural se presenta como una
oportunidad para generar instancias de desa-
rrollo sostenible asociadas al legado cultural,
por ejemplo, potenciando el desarrollo social
(Rojas, 2013), presente en muchos de los re-
latos tanto histéricos, politicos ¥ ciudadanos
asociados al presente de las comunidades lo-
cales, como los procesos de patrimonializacidn
de barrios, conjuntos v edificios. Ejemplos re-
levantes de estos relatos cindadanos son, la
declaratoria de Monumento Histdrico de la
Maestranza Central de San Bernardo o la soli-
citud de declaratoria de Zona Tipica del barrio
San Eugenio por parte de las comunidades re-
gidentes.

Con respecto al tratamiento del patrimonio ur-
bano desde el turizsmo, en el docomento Carta
Internacional sohre Thrismo Cultural (1900),
se destaca al turismo por su capacidad de ge-
nerar intercambio cultural v como un impor-
tante factor de desarrollo cuando se gestiona
adecuadamente. La carta promueve gque tan-
to el significado de los bienes patrimoniales
como su necesidad de conservacion, sea asn-
mida y comunicada no solo por la comunidad
anfitriona de un destino turistico patrimonial,
gino que también por los visitantes. En un
documento posterior llamado Principios de
La Valeta, para la salvaguardia y gestion de
las Poblaciones y dreas wrbanas histdricas
(zo11), se declara que el impacto del turismo
en el territorio debe considerarse previamente
para su regulaciin, buscando no interferir en
la wida cotidiana de los residentes del lngar (1).

En cada uno de los recorridos considerados en
el Cirenito Santiago Industrial y Obrero, se in-
tegraron organizaciones y actores locales, pre-
sentindose una vision de interpretacion del
pasado de los barrios en relacidn al presente y
al futuro. Se destacan los valores patrimonia-

les tangibles & intangibles de los barrios, edi-
ficios ¥ espacios abiertos y referencias a per-
sonajes del pasado de cada uno de los territo-
rios. De esta manera, los recorridos se suman
al incansable trabajo de difusién patrimonial
y turismo coltural realizado en los dltimos 10
afos en estos logares por organizaciones como
Cultura Mapocho, Bicipaseos Parimoniales,
Independencia Cultural, Patrimonio Chileno,
Observatorio Cité, entre muchos otros.

El Circuito presentd como diagndstico, el que
hasta ahora, en Ambitos de patrimonio, estos
tres territorios habian sido abordados tan solo
desde la gestion cultural ¥ el mundo académi-
co, no incorporando a los rubros del comercio,
gastronomia y artesania patrimonial barrial,
no existiendo por tanto, instancias que abor-
den la herencia cultural como instruomento-
para la puesta en valor del entorno barrial
y el desarrollo local. Por esto, dentro de las
actividades consideradas en el proyecto, se
incluyeron dos recorridos, realizados en los
meses de julio v noviembre de zo1g. El pri-
mero abordd las poblaciones obreras de San
Eugenio y San Bernardo, asi como inmuebles y
fibricas como el Molino San Cristibal y Maes-
tranza de San Bernardo v el segundo, incor-
pord inmuebles y poblaciones emblemiiticas
de los barrios Los Carmelitas v San Eugenio.
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Imvagen 7. Recorridos patrimoniales desarrollados por
organizaciones locales y gestores culiurales.
Fuente: Patrimonio Chilemno



Finalmente, conviene apuntar que el circuito
se presenta como un provecto que busca re-
saltar el patrimonio cultural representativo de
grupos subalternos de la sociedad en la Region
Metropolitana, asi como también, una diversi-
dad de tipologias arquitectdnicas, incorporan=
do edificios protegidos mediante patrimoniali-
zacibn por la via juridica (Ley 17.288 y
L.G.U.C), en proceso de declaratoria y otros
sin proteccion. Se plantea asi, abordar el terri-
torio desde una perspectiva social, econdmica
y ambiental, sin embargo, debido a la amplitud
de este auto-encargo, es que el proyecto busca
desarrollarse a largo plazo, en etapas sucesi-
vas, anadiendo nuevos territorios, inmuebles v
comunidades.

Notas

(1) Algunos de los impactos atribuidos al turismo patrimo-
nial no planificado, son los procesos de reconfiguracion de
clase en el espacio urbano, también conocido como gen-
trificacidn, la cual hace referencia a procesos de desplaza-
miento de la poblacion original de los territorios por parte
de grupos de mayor ingreso, los cuales se sienten atraidos
por atributos tales como la centralidad, el patrimonio y los
bajos precios de viviendas y arriendos.

Imdgenes 28 y 29. Recorridos del Circulto Santiago
Industrial y Obrero en 2019. Fuente: propia.
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